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© Amortisseur de tamponnement pour quais. 

fej) Amortisseur de tamponnement pour quais comportant 
un amortisseur (1) proprement dit fixe sur une console (2), 
un tube d'acier vertical sur la console (2), deux profiles (3) 
verticaux qui comportent une plaque de recouvrement (5), 
une equerre superieure (6) et une equerre inferieure (4) 
pour former un cadre, un dispositif de guidage (10) paral- 
lele aux profiles (3) qui comporte a son extremite inferieure 
un element de pression (11), et un tube (9) situe sur 
I'equerre (4) sous I'element de pression (1 1 ). 

Cet amortisseur est capable de suivre les mouvements 
en hauteur provoques par le chargement et le decharge- 
ment d'un vehicule de maniere a eviter les deteriorations 
de I'an 
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La presente invention concerne un amortisseur de tampon- 
nement pour quais capabLe de freiner un vehicuLe Lors de L'accos- 
tage et done d'eviter des deteriorations du quai ou du vehicuLe. 

IL existe de nombreuses formes de realisation d'amortis- 
05 seurs de tamponnement de ce type qui presentent cependant I 'incon- 
venient de ne pas suivre Les mouvements ascendants et descendants, 
provoques par La suspension des vehicuLes, qui se produisent Lors 
du chargement et du dechargement. Le frottement qui en resulte et 
La transmission d'une force correspondante a L' amortisseur et a sa 
10 fixation peuvent Les deriorer. 

La presente invention a pour objet de proposer un amor- 
tisseur qui suit ces mouvements ascendants et descendants et qui 
empeche ainsi des deteriorations de L 'amortisseur et de sa fixa- 
tion. 

15 Selon L'invention cet objet est atteint en ce que I'amor- 

tisseur est soutenu en direction horizontale par une structure 
formant cadre qui comporte une barre munie d'un ressort de pression 
sur laquelle coulisse un tube, relie de maniere fixe a la struc- 
ture, qui constitue le dispositif de guidage pour Le mouvement 

20 vertical de I'amortisseur. 

Ainsi, I'amortisseur selon L'invention comprend : 

- un amortisseur proprement dit dispose de maniere fixe 
dans une console sur Laquelle est fixe un tube d'acier vertical, 

- deux profiles qui s'etendent verti calement sur la con- 
25 sole, relies a Leur extremite superieure par une plaque de recou- 

vrement, qui comportent au niveau de I'amortisseur une equerre et 
qui sont relies a Leur extremite inferieure par une autre equerre, 
en constituant un cadre avec la plaque de recouvrement et les deux 
equerres, 

30 - un dispositif de guidage vertical, parallele aux pro- 

files, qui presente a son extremite inferieure un element de 
pression au-dessus de L'equerre inferieure, et qui guide Le tube 
d'acier, 

- un tube dispose sur l'equerre inferieure sous le 
35 ressort de pression. 
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De preference, La structure formant cadre constitute par 
Les profiles, les equerres et La plaque de recouvrement depasse 
au-dessus du niveau de L 'amortisseur. En outre, en choisissant de 
maniere appropriee I 'element de pression, qui est de preference un 
05 ressort de pression en spiraLe, il est possible d'amener I'amortis- 
seur a L'etat non charge sous le quai, au-dessus du quai ou au 
niveau de ceLui-ci. Lorsque L'eLeraent de pression est un "essort de 
pression sa Longueur doit done etre choisie de maniere appropriee. 

De preference, on choisit la Longueur du ressort de 
10 pression de telle maniere que L'amortisseur se trouve au repos au 
- niveau du quai . 

De plus, il est avantageux que I'equerre superieure com- 
porte des alesages et des elements de renf orcement. 

En outre, le tube d'acier, Le tube et L "element de pres- 
15 sion, qui sont verticaux et disposes les uns sur les autres dans la 
meme position, peuvent etre disposes au centre de la construction 
delimitee par la console, l'amortisseur et Les profiles. Ces ele- 
ments de la construction sont de preference en acier et forment un 
cadre rigide en flexion. 
20 De preference l'amortisseur presente une largeur de 

250 mm, une profondeur de 100 mm, une hauteur de 500 mm et Le 
domaine de reglage entre les charges extremes s'etend de +150 mm a 
-150 mm. 

L'amortisseur peut etre en une matiere utilisee normale- 
25 ment a cet effet comme le caoutchouc, une matiere plastique, une 
matiere cellulaire, par exemple, et La console peut etre en acier. 

D'autres avantages et caracteristiques de L' invention 
apparaitront mieux dans la description detaillee qui suit et se 
refere au dessin annexe, donne uniquement a titre d' exemple, et 
30 dans Lequel : 

- la figure unique represente la surface 16 d'un quai, 
qui est Limitee de preference par des cornieres 13, 14 horizontales 
et par une corniere 12 verticale. Celles-ci peuvent servir a la 
fixation de la structure formant cadre de l'amortisseur. Un pont de 
35 transbordement 15 peut etre integre egalement dans La surface 16 du 
quai . 
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La structure de support de l'amortisseur mobile 1 et de 
La console 2 consiste en des profiles 3 verticaux tubulaires ou en 
forme de I), de preference rigides, en une plaque de recouvrement 
superieure 5, en une equerre inferieure 4, en une construction de 

05 soutien superieure consistant en I'equerre 6, qui presente de pre- 
ference des trous de fixation 8 et des nervures de renforcement 7 
et qui est disposee au niveau de la console 2, ainsi qu'en un 
dispositif de guidage vertical 10. De preference, ce dispositif de 
guidage 10 est constitue par une barre ronde en acier, qui a son 

10 extremite inferieure, aboutit dans un tube 9 fixe sur I'equerre 
inferieure 4 et qui joue le role de butee pour un ressort de 
pression 11 qui entoure le dispositif de guidage 10 a la maniere 
d'une spirale. 

L'amortisseur de tamponnement proprement dit comporte un 
15 amortisseur 1 ainsi qu'une console en acier 2 et un tube d'acier 
vertical (non represented soude au centre de la console 2. Ce tube 
d'acier est de meme taille que le tube 9 qui coulisse sur le dispo- 
sitif de guidage 10. 

L'amortisseur est maintenu a une hauteur determined du 
20 fait que le tube d'acier appuie par en haut sur le ressort de pres- 
sion 11. 

Lorsqu'un vehicule vient en contact avec l'amortisseur 1 
en reculant, il est freine par celui-ci. Lorsque le vehicule est 
charge ou decharge et que la surface de chargement du vehicule 

25 monte ou descend, l'amortisseur 1, la console 2 et Le tube d'acier 
qui coulisse sur le dispositif de guidage 10 decrivent librement le 
meme mouvement que la surface du chargement du vehicule vers le 
haut et vers le bas a I'encontre de la force du ressort de pression 
11. II est ainsi possible d'eviter des deteriorations du fait de la 

30 relation qui existe entre Le processus de chargement ou de dechar- 
gement et le deplacement de l'amortisseur. 

Lorsque le vehicule s'eloigne, Le ressort de pression 11 
repousse vers le haut l'amortisseur 1, la console 2 et Le tube 
d'acier, ou bien L'amortisseur 1, la console 2 et le tube d'acier 

35 descendent jusqu'a ce que le ressort de pression 11 arrete le tube 
d'acier. L'amortisseur reprend alors sa position initiale. 
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La figure unique represente Les deux possibi Lites. Plus 
precisement, Le signe de reference 1B represente l' amortisseur 1 
dans sa position superieure et Le signe de reference 1A represente 
L'amortisseur dans sa position inferieure. 

Grace a La presente invention on dispose ainsi de maniere 
simpLe d'un amortisseur de tamponnement capabLe de suivre Les mou- 
vements des processus de chargement et de dechargement d'un vehi- 
cuLe. 
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REVENDICATIONS 

1. Amortisseur de tamponnement pour quais, caracterise en 
ce qu" i L comprend : 

05 - un amortisseur (1) dispose de maniere fixe dans une 

console (2) sur laquelle est fixe un tube d'acier vertical, 

-deux profiles (3) verticaux disposes lateralement sur 
la console (2), relies a leur extremite superieure par une plaque 
de recouvrement (5), qui comportent une equerre (6) au niveau de 
10 I'amortisseur (1) et qui sont relies a leur extremite inferieure 
. par une equerre (4), en formant un cadre avec la plaque de recou- 
vrement (5), L'equerre (6) et I'equerre (4), 

- un dispositif de guidage (10) vertical, parallele aux 
profiles (3), qui presente a son extremite inferieure un element 

15 de pression (11) au-dessus de I'equerre (4), et qui guide le tube 
d'acier, 

- un tube (9) dispose sur I'equerre (4) au-dessous du 
ressort de pression (11). 

2. Amortisseur de tamponnement selon la revendi cation 1, 
20 caracterise en ce que la hauteur des profiles (3) est superieure a 

la hauteur de la console (2) et de I'amortisseur (1). 

3. Amortisseur de tamponnement selon L'une quelconque des 
revendi cations 1 et 2, caracterise en ce que le tube d'acier, Le 
tube (9) et I'element de pression (11) s'etendent verticalement au 

25 centre de la construction delimitee par la console (2), I'amortis- 
seur (1) et les profiles (3). 

4. Amortisseur de tamponnement selon l'une quelconque des 
revendications 1 a 3, caracterise en ce que I'element de pression 
(11) est un ressort de pression en spirale. 

30 5. Amortisseur de tamponnement selon l'une quelconque des 

revendications 1 a 4, caracterise en ce que la longueur de I'ele- 
ment de pression (11) est choisie en fonction de la position en 
hauteur de I'amortisseur (1) par rapport au quai a I'etat non 
charge. 
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6. Amortisseur de tamponnement selon L'une queLconque des 
revendi cations 1 a 5, caracterise en ce que L'equerre supen'eure 
(6) comporte des alesages (8) et des elements de renf orcement (7). 

7. Amortisseur de tamponnement selon l'une quelconque des 
05 revendi cations 1 a 6, caracterise en ce que l'equerre inferieure 

(4), les profiles (3), l'equerre supen'eure (6) et la plaque de 
recouvrement (5) forment ensemble une construction rigide en 
flexion. 

8. Amortisseur de tamponnement selon l'une queLconque des 
10 revendications 1 a 1 , caracterise en ce que la difference de hau- 

- teur entre les charges extremes qui peut etre compensee par I'eLe- 
ment de pression (11) est de -150 a +150 mm. 

9. Amortisseur de tamponnement seLon l'une quelconque des 
revendications 1 a 8, caracterise en ce que les profiles (3) sont 

15 tubulaires ou en forme de U et le dispositif de guidage C10) est 
une barre ronde en acier. 
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Abstract of FR2686913 

Buffering shock-absorber for platforms including 

(2). a vertical steel tube on the bracket (2), two 
vertical profiled sections (3) which include a 
cover plate (5). an upper angled section (6) and a 
lower angled section (4) for forming a frame, a 
guide device (10) parallel to the profiled sections 
' ts lower end a pressure 



nt(11),a 
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angled section (4) under the pressure element 
(11). This shock-absorber is capable of following 
the height movements caused by loading and 
unloading of a vehicle so as to avoid damage to 
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La presente invention concerne un 
amortisseur de tamponnement pour 
quais capabLe de freiner un 
vehicuLe Lors de L'accostage et 
done d'eviter des deteriorations 
du quai ou du vehicule. 

ilL existe de nombreuses formes de 
realisation d 1 amortisseurs de 
tamponnement de ce type qui 
presentent cependant 
L ' inconvenient de ne pas suivre 
les mouvements ascendants et 
descendants, provoques par La 
suspension des vehicuLes, qui se 
produisent lors du chargement et 
du dechargement . Le frottement qui 
en resulte et la transmission 
d'une force correspondante a 
L ' amortisseur et a. sa fixation 
peuvent les deriorer. 

La presente invention a pour obj et 
de proposer un amortisseur qui 
suit ces mouvements ascendants et 
descendants et qui empeche ainsi 
des deteriorations de 
L 1 amortisseur et de sa fixation. 

Selon L 1 invention cet objet est 
atteint en ce quel 'amor- tisseur 
est soutenu en direction 
horizontale par une structure 
f ormant cadre qui comporte une 
barre munie d'un ressort de 
pression sur laquelLe coulisse un 
tube, reLie de maniere fixe a La 
structure, qui constitue Le 
dispositif de guidage pour Le 
mouvement verticaL de 
L 1 amortisseur . 

Ainsi, L 1 amortisseur seLon 
L 1 invention comprend : 

- un amortisseur proprement dit 
dispose de maniere fixe dans une 
console sur laquelle est fixe un 
tube d'acier vertical, 

- deux profiles qui s 1 etendent 



The present invention relates to a 
damper for tamponade docks capabLe 
curb a vehicuLe During the docking, 
and thus avoid damage from the dock or 
the vehicle. 

THERE are many forms of realization of 
dampers tamponade of this kind, 
however, the disadvantage of not 
following the ascending and descending 
movements caused by the suspension of 
vehicuLes that occur during loading 
and unloading. The friction that 
results and transmission of a force 
corresponding to the shock and its 
fixation can deriorer. 

This invention is designed to provide 
a damper which follows these movements 
ancestors and descendants, thus 
preventing deterioration of the shock 
and its fixation. 

According to the invention this object 
is reached in this quel 1 amor-weaver is 
supported in a horizontal direction by 
forming a framework that includes a 
bar with a clear pressure on laquelLe 
slide a tube, reLie a fixed structure, 
The device which is guidance verticaL 
The movement of the damper. 

Thus, damper seLon The invention 

- - A damper itself so arranged as 
fixed in a console which is set on a 
steel tube vertical 

-- Two sections that extend vertically 
on the console, connected to their 
upper end by a cover plate, which 
include the level of the shock and a 
square, which are connected alueur 
lower end by another angle, 
constituting a framework with the 
cover plate and the two brackets, 
- - A vertical guidance, paralleLe the 
profiles, which presents its lower end 
a eLement pressure over the lower 
bracket, and guide the steel tube, 
- - A tube arranged on the lower 
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bracket in the spring of pressure. 

Preferably, the structure forming 
framework established by 
The profiLes, squares and La pLaque 
recovery exceeds above the level of 
the shock. In addition, choosing an 
appropriate eLement The pressure, 
which is preferably a spring pressure 
spiraLe, iL is to bring possibLe The 
shock aL'etat unloaded in the dock, 
above the wharf or ceLui- level. When 
The pressure is a clear pressure its 
length should be chosen appropriately. 



Preferably, we choose the length of 
spring pressure teLle so that the 
damper is resting at the dock. 

Moreover, it is advantageous that the 
upper bracket has holes and 
reinforcing elements. 

In addition, steel tube, pipe and the 
element of pressure, which are 
vertical and arranged on each other in 
the same position, can be arranged at 
the centre of Construction bounded by 
La consoLe, damper and The profiLes. 
These eLements The construction 
preferably steel and form a rigid 
frame bending. 

Preferably The shock has a width of 
250mm, 100mm deep, a height of 500 mm 
and the field setting the charges 
extreme ranges from -150 to +150 mm 



The shock may be a substance normally 
used for this purpose as rubber, 
plastic, a substance ceLLulaire For 
example, The console can be made of 
steel . 

Other advantages and features of the 
invention appear best in the detailed 
description that follows and refers to 
the drawing attached, given only as an 
example, and in Which: 
-- The figure represents only the 
surface 16 of the wharf, which is 
limited preferably by angles 13, 14 
and a horizontal angle 12 verticaLe. 
CeLles it can be used for determining 
the structure forming part of the 
shock. A bridge transshipment 15 can 
be integrated in egaLement The surface 
16 duquai 

The supporting structure of the shock 
and mobiLe 1 

The consoLe 2 consists of 3 vertical 
profiles tubuLaires or U-shaped, 
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preferably rigid, a pLaque recovery 
upper 5 in a lower bracket 4, a 
construction support consisting of the 
upper bracket 6, which presents 
preference holes 8 and 7 strengthening 
ribs and is prepared at the consoLe 2, 
and a vertical guidance 10 . 
Preferably, this guidance device 10 
consists of a round steel bar, which 
at its lower end, resulting in a 9 
tube attached to the lower bracket 4 
and plays lerale stop for a spring 
pressure that surrounds the 11 10 
guidance device like a spiral. 

The damper tamponade itself includes a 
damper 1 and a consoLe steel 2 and a 
vertical steel tube (not shown) welded 
at the centre of the consoLe 2. This 
steel tube is also taiLle that the 
tube 9, which on couLisse The device 
guidagelO . 

The shock is maintained at a height 
determined that the steel tube 
supported by a high pressure spring 11 



When a vehicle comes into contact with 
the damper 1 backwards, it is 
constrained parceLui it . When the 
vehicle is loaded or unloaded and that 
the loading area of vehicuLe rises or 
falls, shock 1, 2 console and the 
steel tube on which couLisse The 
guidance device 10 Freely describe the 
same movement that the surface of 
loading vehicuLe to the top and 
towards the bottom against the force 
of spring pressure 11. IT is possibLe 
and to avoid deterioration due to the 
reLation between The process of 
loading or unloading and Le 
depLacement of the shock. 

When the vehicle away, clear pressure 
pushes toward 11 High damper 1, 2 
console and the steel tube, or The 
shock 1, 2 console and the steel tube 
down until that the apparent pressure 
11 establishes The steel tubing. The 
shock aLors resumed its original 

The figure represents only the two 
possibilities. More specif ically, 1 s 
sign referencelB The shock is 1 in its 
upper position and the sign of 
referencelA represents 
The damper in its inferior position. 

With the present invention provides a 
simple way of a damper tamponade able 
to follow the movements of the process 
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of loading and unloading of a 
vehicuLe . 



: French » : English j Translate 

Translate a Web Page 

http:// 

French » i English Translate 



Google Home - About Google Translate 
©2008 Google 



http://translate.google.com.au/translate_t 



3/07/2008 



